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Da Bybussen snhudde i Fiellveien

Tekst: Arild Berg Karlsen

Bobben gar ut gjennom den store porten til Kvernhusveien 9 pa Teie.
Her, pa den flotte eiendommen «Lund», bor den sort-hvite skotske terrieren
sammen med menneskene sine; Johan og Kitty Vegard.

Bybuss pa vei mot endestasjon i Fjellveien pa Netteray (Foto utlant av Erling Abrahamsen)

Denne dagen svinger Bobben av til hayre, og gar de par
hundre meterne bort til Gamleveien. Her stopper han
utenfor Gamleveien 29 og setter seg ned pa halen. Etter
kort tid spisser han grene. Dette er en lyd han kjenner
godt: Motoren til en snutebuss!

Bobben star pa en av holdeplassene til A/S Bybuss, og
vi er i midten av 1950-arene. Den skotske terrieren er

en av mange forngyde Bybuss-kunder. For selv om det
ikke star et eneste menneske sammen med Bobben pa
buss-stoppet, sa stanser bussen slik at hunden kommer
pa. Denne dagen er Finn Borge sjafer, og Bobben setter
seg ved siden av ham inne i bussen. Sjaferen smaprater
med hunden nesten som han ville gjort med enhver an-
nen Bybuss-passasjer.
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Bobben gar av pa Torvet i Tensberg, der Bybuss har
holdeplass — og Joh. Vegard A/S har forretning!

Den lille hunden lgper raskt over gaten og inn dgrene til
Storgaten 34 der menneskene hans holder til pa dagtid.

Brita Merete Gulli, som bodde i Kvernhusveien 7 som
barn pa 1950-tallet - og fortsatt bor i samme hus - be-
krefter denne historien:

«Bikkja til Vegard pleide a ta bussen alene, bade fra
Gamleveien og fra Krysset (buss-stoppet pa Kirkevei-
en). Det var jo en ringbuss. Og den visste ogsa godt
hvor den skulle g& av for a komme rett til butikken,»
forteller hun.

Og ikke bare det: Nar Bobben var lei av a vare i forret-
ningen til menneskene sine, stilte den seg opp utenfor
Halvorsens Konditori pa Torvet, der Bybuss hadde hol-
deplass, for a ta bussen hjem!

Det var imidlertid forst og fremst mennesker som benyttet
seg av - og var godt forngyde med - tienestene til det lille
selskapet som hadde busser i drift fra 1947 til 1959.

Kollektivtrafikken i Tensberg

Da Bybuss ble en del av kollektivirafikken i Tensberg og
naermeste omegn var det allerede etablert et godt rutetilbud
til publikum.

I 1939 var «Rutebilene Farmand A/L» blitt stiftet. De holdt til
pa Stoltenbergsgaten Rutebilstasjon og hadde et stort rute-
tilbud til distriktene rundt Tensberg, bortsett fra til Ngtteray
og Tjgme.

For her var det «Rutebilene Notteray Tjome A/L Dybuss»
som trafikkerte. @ybuss ble etablert i 1941 og drev med
buss, ferje og godstrafikk pa Netteray, Tjgme og Hvasser.
Rutebilstasjonen deres var farst i Storgata der Tensberg og
Feerder bibliotek ligger. Den 6. september 1958 flyttet de til
Lindahlplan.

Bade Farmand og @ybuss ble kjgpt opp av Norgesbuss i
1996.

Selv om store deler av kollektivtilbudet var pa private hen-
der, var den strengt regulert. Man matte sgke myndighetene
om a fa trafikkere de ulike rutene, og formannskap og kom-
mune-/bystyrer ga sine uttalelser i hver enkelt sak. Det var
imidlertid pa fylkesniva det ble avgjort, med mulighet for &
anke til samferdselsdepartementet.

Ved Hoyvekta

Den 13. juni 1947 var den ferste dagen med den fgrste bus-
sen til A/S Bybuss i drift. Da hadde det i lang tid veert gjort
forsgk pa a fa bybussen i Tensberg i gang igjen. Det hadde
nemlig eksistert en bybuss fra en gang pa 1920-tallet, og
det var Nils Svensen, populeert kalt «Bussesvensen», som
drev den.

(&

Svensen hadde veert underoffiser i Marinen, men jobbet i
tollvesenet i Tansberg samtidig med at han holdt pa med ru-
tebiltrafikk. «Omnibusfart» het selskapet hans, og han eide
en Chevrolet som han hadde kjgpt for 10.000 kroner. Det
var plass til 13 passasjerer i bussen som han brukte pa to
ruter: Tensberg-Teiehgyden-Fjellveien og Tensberg-Mun-
kerekken.

To av sjafarene til Nils Svensen - Daniel Klovning og Karl
Johan Freitag - begynte a jobbe i A/L @ybuss da det ble et
eget selskap i 1941. Etter fredsslutningen i 1945 tok «Bus-
sesvensen» kontakt med sine to tidligere sjaferer for a dis-
kutere muligheten for & starte et bybuss-selskap i Tensberg
igjen. Farste forsgk ble gjort i 1946, men det var vanskelig,
sa kort tid etter krigen, a fa tak i en buss som de kunne
bruke til formalet. Det er ogsa grunn til a tro at Svensens
medlemskap i Nasjonal Samling fer og under krigen, og det
at han ble dgmt for landssvik i 1946 har veert medvirkende
til at det ble vanskelig a fa til bussprosjektet med ham som
en av initiativtagerne. Nils Svensen trakk seg sa ut av hele
bybussprosjektet. Han dade for gvrig i juni 1949, bare 63 ar
gammel.

Klovning og Freitag ga seg imidlertid ikke, og de fikk etter
hvert med seg Kristen Sundby, som ikke hadde noen bus-
serfaring i det hele tatt. Stiftelsen av A/S Bybuss skjedde
den 6. januar 1947, og aksjekapitalen var pa 30.000 kroner.
Hver av de tre stifterne tegnet 10 aksjer hver a 1.000 kroner.

Den ferste bussen var pa plass den 13. juni 1947, og fra
da av hadde A/S Bybuss omradet ved siden av Heyvekta
ved Farmannstorget i Tansberg som sin lille rutebilstasjon. |
lapet av tre-fire maneder kom den andre og etter hvert ogsa
tredje bussen pa plass. Ved Heyvekta holdt Bybuss til i hele
sin eksistenstid.

Garasjene hadde de hele tiden hos Bergans Auto, som la
der Slagenveien meter Stoltenbergsgaten.

Daniel Klovning (fedt 1893) og Karl Freitag (fedt i 1901)
hadde altsd mange ars erfaring som buss-sjafgrer da de
begynte a planlegge en bybuss i Tensberg. Klovning had-
de i tillegg veert drosjeeier i Asgéardstrand, men ble lei all
nattekjegringen fra de populeere hotellene i badebyen, og
ble buss-sjafer i stedet. Yngstemann, Kristen Sundby (fadt
1915) var altsa uten busserfaring. Han ble med fordi han var
fast passasjer pa bussen til Karl Freitag...

Hans Petter Sundby, sgnnen til Kristen, forteller at Freitag
kjerte Foynland-Husgy-ruta til A/L @ybuss i arene etter kri-
gen — og der var Kristen Sundby fast passasier.

~«De to fikk et litt spesielt forhold. Foreldrene mine bodde
rett etter trebroen mellom Neottergy/Lahelle og Feynland. Pa
vinterstid, nar det var glatt, var det ikke helt enkelt for Freitag
a fa bussen opp Sundrebakken pa Fgynland dersom den
ikke hadde fart nok. Sa faren min hadde en teknikk med a
hoppe av i fart ved busstoppet midt i bakken slik at bussen
skulle komme opp», forteller Hans Petter Sundby.
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De forste tre rutene

Den farste dagen - 13. juni 1947 - var det en stolt Kristen
Sundby som satt bak rattet i den nye rede og beige-fargede
REO’en med sitteplass til 29 personer, 6 staplasser og sja-
for. Bilen var fabrikkert hos Ransom E. Olds i USA, som pro-
duserte busser med navnet REO og dessuten privatbilene
Oldsmobile. Karosseriet til bussen var bygget i Norge.

Dette var den eneste bussen A/S Bybuss hadde til radighet
pa dette tidspunktet. | lgpet av sommeren og hasten 1947
ble det imidlertid kjgpt to REOQ’er til, en av dem hadde di-
eselmotor. Flere REO’er ble det imidlertid ikke i stallen til
Bybuss.

Det gvrige bussmateriellet de etter hvert gikk til anskaffel-
se av var: En 1949-model Citroen med Scania dieselmotor,
en 1950-modell Commer, en 1952-modell Volvo, og en
1956-modell Scania-Vabis

Fra starten kjerte de tre forskjellige ruter, slik at hver rute
praktisk talt tok en time. Dette var pa hverdager. Sendagene
kjerte man ca. halvparten av rutene.

Dette var rutene:

Rute 1: Farmannstorget, Mgllegaten, Stenmalveien, By-
grensen ved Eik (der bussen snudde) Markveien, Grevin-
neveien, Grgnvoldsgate, Griffenfeldsgate, Skiringsalsgate,
Oskarsgate, Vallaveien, Mgllegaten, Farmannstorget.

Rute 2: Farmannstorget, Mallegaten, Storgaten, Steens-
alleen, Nottergyveien, Grensegaten, Valborgsvei, Gabriel
Christiansensgate, Nottergyveien, Steensalleen, Stolten-
bergsgate, Farmannstorget.

Rute 3: Farmannstorget, Mgllegaten, Storgaten, Steensal-
leen, Stoltenbergsgate, Wilhelmsens vei, Kjeerlighetsstien,
Kaptein Hoffs allé, St. Olavsgate, Andebugaten, Dietrichs
vei, Enggaten, Skiringsalsgate, Anders Larsens gate, Vallg-
veien, Mgllegaten, Farmandstorget

Jomfruturen ’

Da den ferste REO’en til A/S Bybuss rullet ut pa jomfrutur
den 13. juni 1947 fra «Hwitorvet — der hvor haivekten er»
(Tensbergs Blad), var det en lokal begivenhet som begge
avisene i Tansberg dekket. Bussen holdt seg for avrig hele
tiden innenfor T@nsberg kommunes grenser.

«Vi er ute og kjerer jomfrutur. Vognen er fuldt besatt av Ngt-
tere og Tensberg formannskap, fylkesmannen, overingeni-
or T. Larsen, politimesteren, radmannen, bilsakkyndig og
vognens leverander», skriver Tensbergs Blad — som ogsa
forteller at det er Daniel Klovning som har lagt opp rutene,
og at hver gate har sitt bybuss-stopp.

Vestfold Arbeiderblad forteller at begivenheten markeres
med smerbrad pa A.K.S. hvor bl.a. ordfarer Georg Martin-
sen er til stede. (A.K.S. sto for «Avholdsfolkets Kafe Sel-
skap», og var en kafe gverst pa Torget i Tensberg, adresse:
@vre Langgate 59).

BUTHBIL

(&

Da Bybussen snudde i Fjellveien

Fjellveiruten

Daniel Klovning, Karl Freitag og Kristen Sundby var klar
over helt fra de stiftet A/S Bybuss at det & drive busstrafikk
innenfor Tansbergs bygrenser neppe ville vaere tilstrekkelig
til 4 fa selskapet lannsomt. Riktignok hadde de en god del
turbuss-trafikk, men det var likevel det a fa ruter utenfor by-
ens grenser som de ansa som viktig for 4 fa et godt nok gko-
nomisk fundament. Bade @ybuss og Farmand tjente gode
penger pa sine godsruter, mens det naturlig nok ikke var
noe for Bybuss. Avstandene innenfor konsesjonsomradet
var rett og slett for sma til det.

Kristen Sundby skriver i et minneskrift at han hadde litt be-
tenkeligheter med a bli med pa Bybuss-satsingen, inntil han
forsto at det var muligheter utenfor bygrensen, naermere be-
stemt pa Teie. Han kjente til at det var gitt tilsagn fra Vestfold
Vegkontor om en rute til Fjellveien, altsa pa Teie — i Notteray
kommune!

Fire maneder etter at A/S Bybuss startet med kjaring innen-
for Tensbergs bygrenser kom den store dagen:

Selskapet fikk konsesjon til & kjgre over kommunegrensen
til Nottergy, det hadde fylkesveistyret vedtatt og Samferd-
selsdepartementet godkjent. Dette ble gjort kjent 14. okto-
ber 1947, og dagen etter var A/S Bybuss i gang med det de
kalte «Fjellveiruten»:

Kanalen-Banebakken-Gamleveien-@vre  Fiellvei-Skogvei-
en-Kirkeveien-Valborgsvei-Gabriel Christiansens gate og
ned Ngttergyveien til Farmannstorget.

P4 de fire manedene som var gatt siden de startet med en
buss og tre ulike ruter hadde selskapet skaffet seg ytterli-
gere to busser. Det er helt klart at de tre eierne av det lille
rutebilselskapet pa dette tidspunkt sa for seg en ytterligere
ekspansjon pa Teie, altsa i Nottersy kommune — 0g ogsa at
dette var helt ngdvendig for at A/S Bybuss skulle klare seg
gkonomisk.

Det skulle vise seg & bli vanskeligere enn det de trodde i
1947, for selv om Bybuss raskt fikk mange venner og bru-
kere, hadde de ogsa en noe starre konkurrent, nemlig A/L
@ybuss, som ikke likte at noen beveget seg inn i dere kon-
sesjonsomrade.

Kampen om Qrsnesalleen

Det Daniel Klovning, Karl Freitag og Kristen Sundby sann-
synligvis helt fra starten har sett pa som en ngdvendighet for
& fa lennsom drift, forseker de a fa til:

De vil kjore Bybuss opp Qrsnesalleen til Teie Torv — og fra
Teie Torv kjgre Smidsredveien ned til Krysset og Grense-
gaten.

Sgknaden skal til uttalelse i formannskap og herredsstyre
pa Nettergy, formannskap og bystyre i Tansberg, og det
skal avgjores i fylkessamferdselsnemnda — med mulighet
for anke til samferdselsdepartementet.
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Det er Karl Freitag — den tidligere @ybuss-sjafgren — som
skriver fglgebrevet til seknaden, der han gir en naermere be-
grunnelse for den sgkte ruteforlengelsen:

«Swknaden gjelder en forlengelse av var igangsatte rute
«Grensegaten», som gar i sammenheng fra Grense Eik,
gjennom byen (Mgllegaten og Storgaten), Kanalveien til
Orsnesalleens begynnelse ved Hovdes Auto. Her svinger
den opp til Gabriel Christiansens gate, videre Valborgs
vei, Grensegaten, Notterayveien, tilbake gjennom byen til
Grense Eik. Den omtalte forlengelse gjelder strekningen
Orsnesalleen til Ngtteray Torv, ca. 800 m., og fra Ngtteray
Torv til krysset Smidsradveien/Kirkeveien, ca. 200 meter.
Her gar den inn i var «Fjellvei-rute», som gar Natterayveien,
Kirkeveien til Skogveien, Gamleveien, Reperbanen og tilba-
-ke gjennom byen.

Ruteforlengelsen representerer en utvidelse av var kon-
sesjon péa alene ca. 1,0 km., men er av vital betydning for
en fortsatt tilfredsstillende drift av Bybussen. Publikum kre-
ver likefrem at vi sgker etablert en slik ruteordning, som jo
i vesentlig grad vil bedre den indre gjennomgangstrafikk i
tettbebyggelsen, trafikken mellom Grense Eik og Natteray
Torv og frem til viktige institusjoner innen disse ytterpunkte-
ne. Fra Nottergy Torv vil publikum f.eks. uten overgang, og
for samme takst (30 gre), komme frem til sykehus, trygde-

Karl Freitag foran en év bussene.

kasse, jernbanen, postkontor, krematoriet, middelskole og
stadion.»

Naermere 70 mennesker som bor i strgket Stenmalen, Sgn-
dre Eik, Markveien og Grevinneveien skriver under et opp-
rop om hvor glade de er for Bybuss og hvor viktig en slik
forbindelse vil vaere for dem.

Ogsa neermere 50 personer som er bosatt i omradet
@rsnesalleen, Nattergy Torv (= Teie Torv) og Smidsradveien
gjer det samme.

| tillegg far de solid stette fra det nyopprettede Skolehjem-
met Linde pa Qrsnes.

For det farste anbefaler overlege Atle Berg, som har det me-
disinske ansvaret for elevene pa skolehjemmet, at denne
ruten blir opprettet. | tillegg skriver den meget vel ansette
bestyrerinnen, Bertha Haugen (som noen ar senere fikk
Kongens Fortjenstmedalje i gull for sin innsats pa Linde),
et eget brev til Ngttergy Formannskap, ved ordfgrer Johan
Mgller Warmedal:

«Skolehjemmet har nu 20 elever og foruten disse er der 2 av
betjeningen som ogsa er invalide. Ved & fa denne bussfor-
bindelsen, som blir korresponderende med Bybuss’ avrige
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ruter, vil elevene fa anledning til & komme frem nesten over-
alt i byen. Slik som forholdene er i dag, har det vaert nod-
vendig & benytte drosjer. Omkostningene hertil er desveerre
blitt en del av vare store utgiftsposter. Jeg vil derfor pa det
varmeste anbefale A/S Bybuss’ sgknad.»

| @ybuss var man ikke like glad for planene til Bybuss:
«Strekningen Kanalveien — @rsnesalleen — Smidsradveien
har ikke tidligere veert trafikert av A/S Bybuss’s biler og vi
tillater oss a rette en instendig henstilling til de bevilgende
myndigheter om a nekte A/S Bybuss den sgkte utvidelse pa
bekostning av vart gamle og gode innarbeidede konsesjons-
omrade», skriver rutebileier Hans Andersen-Vang i et brev
datert 16. juni 1948, til Vestfold Fylkes Veikontor pa vegne
av @ybuss.

Og i fortsettelse av brevet sparer han ikke pa kruttet:

«A/S Bybuss's hensikt med den sgkte utvidelse av sin tid-
ligere rute er innlysende den & bli knyttet til Netteray Torv,
som er sentret i dette trafikkomrade. Det er Natteray Torv
som tyngden av persontrafikken knytter seg til, idet torvet
er samlingssted for publikum fra den omkringliggende store
tettbebyggelse. En konkurrent i trafikken fra og til Nottergy
Torv vil derfor bli meget generende og til stor skade for vare
ruter, seerlig @hre- og Husgyrutene. Vi kan ikke innse at der
er noen som helst grunn eller behov for en ny rute pa den
nevnte strekning.»

Brevet fra rutebileier Hans Andersen-Vang blir avsluttet pa
denne maten:

«Vi haper etter foranstaende at myndighetene tilbakeviser
dette forsek fra A/S Bybuss’s side pa a beskjsere vare inn-
tekter i denne vel opparbeide rute.»

Positive lokalpolitikere

| Tensberg formannskap ligger det til matet den 16. mars
1949 en sak til behandling fra Vestfold fylkes kommunika-
sjonsnemnd. De ensker at formannskapet skal vedta fal-
gende:

«Tonsberg formannskap finner ikke & kunne anbefale sak-
naden innvilget.»

Det dreier seg om ruteutvidelsen til A/S Bybuss, og nemnda
selv har vedtatt falgende uttalelse — som er forfattet av Vest-
fold fylkes samferdselskonsulent, Erling Hoen:

«Hvis A/S Bybuss skal beholde karakter som bybuss, finner
en ikke a kunne anbefale ruten utvidet. | betraktning av det
gode rutetilbudet disse strek har, finner en intet behov eller
grunnlag for @ imatekomme sgknaden.»

Men na reagerer flertallet i Tonsberg formannskap: Kristian
Johansen foreslar tvert imot at A/S Bybuss anbefales konse-
sjon ogsa inn i @rsnesalleen og opp til Torvet og ned Smids-
redveien i Nattereay kommune. Forslaget hans ble vedtatt
med 4 mot 1 stemme.

| Tensberg Bystyre 1. juni 1949 er det et klart flertall for utvi-
delsen Bybuss ber om: Hele 45 representanter stemmer for

forslaget fra formannskapet, bare 7 stemmer mot.

Pa Negttergy var saken til behandling - for annen gang — i
januar 1949. | formannskapet var det da stemmelikhet fordi
en representant avsto fra & stemme. Det forte til at ordfe-
reren brukte sin dobbeltstemme til ugunst for Bybuss. Men
da saken kom til herredsstyret den 27. januar skjer det en
overraskende vending, som blir beskrevet i Vestfold Arbei-
derblad dager etter:

«Bybuss har tidligere sekt Nettergy herredsstyre om tillatel-
se til rutekjoring over @rsnesalleen — Smidsradveien. Sak-
naden ble enstemmig avvist. | gar behandlet herredsstyret
saken pa nytt. Avstemningen viste hele 21 stemmer for og
bare 13 mot.»

Til tross for engasjert lokalbefolkning og positive lokalpoli-
tikere tapte Bybuss slaget om @rsnesalleen. Det endelige
avslaget kom den 18. januar 1950, da Samferdselsnemnda
i Vestfold fikk brev fra Samferdselsdepartementet i Oslo om
at seknaden til Bybuss A/S ikke innvilges.

Godt likt av publikum

«Vi og bybussen var egentlig populsere, og trafikanter,
foreninger etc. brukte bybussen til turkjering. Spesielt
idrettsforeninger var flinke til & bruke bussen pa slike ekstra-
turer», forteller Kristen Sundby i sitt minneskriv.

Snakker man med eldre mennesker i Tansberg og omegn i
dag som har opplevd Bybuss i 1940 og -50-arene, kommer
det ofte fram et smil — og det fortelles om turbussvirksomhe-
ten og hyggelige, smilende og blide sjafaerer. Bybuss er for
mange et godt minne.

Erling Abrahamsen (fadt i 1930) var reservesjafer i Bybuss
etter at han kom hjem fra Tysklandsbrigaden i 1951. | skri-
vende stund er han en av meget fa gjenlevende som har
opplevd Bybuss fra innsiden, og han forteller om en god til-
veerelse:

«Det var gode eiere, og de var greie a kjgre for. Det var
aldri noe tull. Mitt inntrykk er at Bybuss var populeer blant
publikum. Vi kjgrte aldri med tomme busser, og folk var hyg-
gelige», forteller han. Abrahamsen sier ogsa at eierne be-
handlet de ansatte godt, og at det alt i alt altsa var et trivelig
sted bade jobbe og & vaere passasjer. Erling Abrahamsen
fikk seg for avrig etter hver jobb hos NSB Bilruter.

Flere ganger er Bybuss ogsa «vikar» for Kaldnesferga. Ikke
sjelden er sambandet mellom Kaldnes og resten av Tgns-
berg ute av drift. Det kan for eksempel veere fordi det er
behov for reparasjon av fergen, eller pa grunn av at det er
is pa fijorden. Farste gang det dukker opp som politisk sak
er i Tensberg formannskaps mgte den 7. november 1951,
der det blir fattet enstemmig vedtak om at Bybuss skal vika-
riere for Kaldnesferga fra midten av desember til utgangen
av mars med en manedlig stette fra kommunen pa 2.300
kroner. Betingelsen er at passasjerer som bor eller arbeider
pa Kaldnes kan kjgre for nedsatt pris — altséd det samme
som de hadde mattet betale pa Kaldnesferga. Voksne skulle

_{jﬂ’_{’_ﬁ;_{j_[_[l, ar 167 - DESEMBER 2021



10

betale 25 gre, barn 15 gre, mens skolebarn til og fra skolen
skulle kjgre gratis.

Det finnes for @vrig trafikk-tellinger for Kaldnes-ruten for vin-
trene 1956 og 1957 som forteller hvordan is-forholdene pa
fiorden pavirket passasjertallene til Bybuss:

| 1956 var det i gjennomsnitt 740 passasjerer pr. dag i den
perioden ruten ble kjgrt, mens det &ret etter var gjennom-
snittlig hele 940 pr. dag. | 1956 var det frosset til det meste
av tiden, og da var det mange av beboerne pa Kaldnes som
gikk pa isen i stedet for a bruke bussen. Aret etter var isen
ikke trygg & gé pa, sa da okte det daglige passasjertallet
betraktelig!

- De vanskelige 50-arene
De forste par arene til A/S Bybuss var ikke haplgse sett med
gkonomiske gyne.

«| aret 1948 hadde selskapet 10 prosent i overskudd til av-
skrivning av bilene», skriver Kristen Sundby i sitt minneskriv.

Driftskapitalen var imidlertid for liten alt fra begynnelsen, og
allerede i august 1949 ble det holdt ekstraordinzer general-
forsamling der temaet var a forseke a fa utvidet aksjekapita-
len, noe som ikke skjedde pa det tidspunktet.

De okonomiske problemene forfulgte A/S Bybuss inn i
1950-arene:

| juli 1951 seker Bybuss, og far innvilget, et lan pa kr. 3.600
fra Tonsberg kommune. Atte ar senere, den 10. juni 1959,
gjer formannskapet i Tensberg falgende konfidensielle ved-
tak:

«Formannskapet finner ikke adgang til & garantere for A/S
Bybuss eller gi ytterligere stotte til selskapet.» Vedtaket er
enstemmig.

Dette er kroken péa dara for skonomisk bistand fra Tansberg
kommune, og mellom disse to vedtakene ligger det mange
gkonomiske problemer og en god del dramatikk:

| 1956 var det veldig neert a veere slutt for selskapet. Det
startet med et styremgte | A/S Bybuss den 18. desember
1955. Her la revisor Gustav Bjgrnsgard fram en regnskapso-
versikt som viste et underskudd pa neermere 20.000 kroner.
Dette var apenbart bekymringsfullt, og det gikk mindre enn
en maned for det ble holdt ekstraordinzer generalforsamling.
Den 13. januar 1956 fant den sted, og her ble det besluttet
& fa en ordning med T@nsbergs Sparebank angaende fir-
maets lan i banken, og dessuten a utvide aksjekapitalen til
100.000 kroner. Det skjedde i matet ved at aksjekapitalen
ble forhayet fra 30.000 til 100.000 kroner. Karl Freitag tegnet
seg for 60.000 kroner, og ny aksjoneer, Egil Malvin Lahn, for
10 aksjer til samlet palydende 10.000 kroner. Det gar imid-
lertid fram av referatet fra generalforsamlingen at Lahn har
akseptert a fa aksjer i stedet for kroner for utlegg han har
hatt i forbindelse med innkjgp av materiell for A/S Bybuss.

BUTHBI
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Da Bybussen snudde i Fjellveien

Det gar ikke lenger enn til 30. oktober samme ar fer blir det
holdt nok en ekstraordinzer generalforsamling i selskapet,
denne gang péa overrettssakferer Arne Hillestads kontor.
Den samme Hillestad eier na for @vrig nesten halvparten av
aksjene i A/S Bybuss.

Det blir dreftet salg av selskapets rutebilmateriell, og det blir
fattet vedtak om at styrets formann far fullmakt til & selge de
tre bussene selskapet eier til @ybuss og Farmand for en pris
av minst 250.000 kroner. Det forutsettes ogsa at selskapet
avvikler sin rutebiltrafikk i Tensberg og omegn nar bussene
er solgt.

| forkant av dette er det tatt kontakt med radmannen i Tens-
berg kommune, og den 17. oktober vedtar formannskapet a
frafalle sine fordringer dersom forhandlingene farer til at Far-
mand og @ybuss overtar Bybuss pa vilkar som aksjonzerene
i A/S Bybuss vil akseptere.

Det blir ingen enighet. Bussene blir ikke solgt, og A/S By-
buss hangler videre i nesten tre ar til. | disse tre arene er det
hyppig kontakt pa advokatniva mellom A/S Bybuss pa den
ene siden, og Farmand og @ybuss pa den andre.

Det er flere grunner til at det tar sa lang tid & komme til enig-
het. En viktig ting er prisen for materiellet, men det er tydelig
at Bybuss ogsé forsgker a fa de to andre selskapene til aga
med pa & overta Bybuss sine sjaferer og billettarer og avri-
ge ansatte. Dette blir blankt avvist hele veien, ikke engang
sin tidligere sjafer Karl Freitag er @ybuss villig til & ta inn.
Beskjeden som blir gitt fra @ybuss og Farmand er at de ma
soke ledige stillinger pa samme mate som alle andre.

Det finnes faktisk et eget punkt om dette i det som blir den
endelige avtalen om kjgp av A/S Bybuss - inngatt 27. juni
1959 - slik at det ikke skal veere noen tvil:

«Punkt 10. @ybuss og Farmand patar seg ingen forpliktelser
til 4 overta noen av Bybuss’s chaufferer eller funktionaerer i
sin tieneste.»

Ekstra trist er det at den ene av stifterne, Daniel Klovning,
som har veert syk en stund, der den 18. juli 1957, bare 63 ar
gammel. Klovning fikk hjerneslag, men levde en god stund
etter det. Til tross for plagene sto han pa for Bybuss bade
tidlig og sent, ikke minst fordi det var han som hadde ansva-
ret for vedlikeholdet av materiellet. Han hadde hatt gleden
av & se de rade og beige bussene kjgre rett forbi huset sitt i
Valborgsvei 2 hver dag i ti ar. Det var for gvrig Klovning som
la opp rutene til Bybuss, sa det var nok ingen tilfeldighet at
bussen gikk nettopp der.

| juni 1959 er imidlertid eventyret over for A/S Bybuss. Den
3. juni er det generalforsamling pa advokat Arne Hillestads
kontor. Til stede er Karl Freitag (1 aksje), Erling Knudsen (50
aksjer) og Arne Hillestad (49 aksjer). Generalforsamlingen
sa ingen mulighet for lgnnsom drift, og fant enstemmig a
matte godta tilbudet fra Farmand og @ybuss.

nr 167 - DESEMBER 2021



Da Bybussen snudde i Fjellveien

Den 30. juni kjgrer de na ganske sa slitte bussene sine siste
turer i Tgnsberg.

Gir seg ikke

Den 1. juli 1959 overtar Farmand og @ybuss i fellesskap A/S
Bybuss. De betaler 100.000 kroner, og avtalen er at kjore-
distriktet pa Nottergysiden skal overtas av @ybuss, mens
kjgringen pa Solvang skal overtas av Farmand.

Det er imidlertid ikke slutt med dette:

Den 15. juli dette aret godkjenner Vestfold fylkes samferd-
selsnemnd sgknadene fra Farmand og @ybuss om a overta
konsesjonene til Bybuss, men de opprinnelige eierne — altsa
de som i 1947 startet A/S Bybuss - vil ikke akseptere dette
og Vil omgjere salget. Karl Freitag, Kristen Sundby og en-
ken etter Daniel Klovning, Laila Borgny Klovning, engasjerer
heyesterettsadvokat Josef Haraldsen til & anke avgjerelsen.
| anken skriver Haraldsen at Karl Freitag og Kristen Sundby
har skaffet til veie ngdvendig kapital for & opprettholde de
tidligere rutene til Bybuss pa en tilfredsstillende mate.

Avisene griper fatt i saken. Vestfold Arbeiderblad skriver at
«AS Bybuss vil muligens gjenoppsta i neste maned», mens
Tensbergs Blad kan fortelle at «ny kjgper vil gi 105.000 kro-
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ner for selskapet» - altsa 5.000 kroner mer enn det Farmand
og @ybuss har betalt. Vestfold Arbeiderblad klarer ikke &
skjule hvor den har sin sympati:

«Denne saken falges med stor interesse av de mange som
bor i de nye boligstrakene i utkanten av Tgnsberg. For dem
vil den ordningen som @ybuss-Farmand har etablert ikke
vaere noen tilfredsstillende lgsning. Det er et utbredt enske
hos bybefolkningen a fa tilbake den ruteordningen som By-
buss praktiserte inntil selskapet innstilte sin drift 1. juli, og
mye tyder pa at dette gnsket kan ga i oppfyllelse.»

Der tok Vestfold Arbeiderblad feil.

Anken behandles av samferdselsnemnda i Vestfold, og til
dette motet har advokaten til Rutebilene Farmand A/L, E.
Nordahl-Larsen sendt et sju siders langt motskriv. Her far
Karl Freitag, Kristen Sundby og Laila Borgny Klovning vite
at de etter hans oppfatning overhodet ikke er ankeberetti-
gede. Karl Freitag fordi han som aksjonaer og styremedlem
i A/S Bybuss har deltatt - og stemt for - salget til Farmand
og @ybuss. Kristen Sundby og Daniel Klovnings enke, Laila
Borgny, fordi de ikke var aksjonzerer i A/S Bybuss pa tids-
punktet da de endelige salgsforhandlingene og avslutningen
av salget fant sted.

(S

Bybuss Tensberg - Bildet viser Bybuss som turbussoperatar.
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Samferdselsnemnda i Vestfold avviser anken fra de tre. Den
28. september 1959 blir den ogsa avvist av Samferdselsde-
partementet.

Det var tydelig uttalt fra bade lokale myndigheter og fylkets
samferdselsmyndigheter at @ybuss og Farmand skulle ta
ansvar for Bybuss-rutene ved en overtagelse. Det viser seg
vanskeligere & f4 til enn det man hadde trodd. | mai maned
1960, altsa nesten ett ar etter at de overtok ruter og mate-
riell fra A/S Bybuss, sender @ybuss et brev til samferdsels-
nemnda i fylket der de innremmer at de ikke har fatt det til.
| januar 1960 fikk selskapet et protestskriv undertegnet av
104 personer som betegnet seg selv som daglige trafikan-
ter i Solvang — Trudvang-omradet. De protesterte mot «de
betydelige forsinkelsene» som stadig oppsto pa ruten. Sa
overtar Farmand ansvaret for dette omradet, men det tar
enna noen tid fgr ting roer seg.

Bybuss var savnet.

Ikke slutt enna

Bybuss A/S eksisterer imidlertid fortsatt. Det er ikke blitt ned-
lagt eller slettet, og det har det styret som ble valgt pa aksje-
selskapets generalforsamling den 3. juni 1959.

Den 19. august 1960 blir det sa holdt ekstraordinaer general-
forsamling i A/S Bybuss med samtlige aksjonzerer til stede.
Det blir vedtatt at alle kjente kreditorer skal tilskrives, og at
det riktigste na er at selskapet avvikles etter konkurslovens
regler.

Tensberg Handelsregister far felgende melding den 29. ok-
tober 1960:

«Herved anmeldes at A/S Bybuss i generalforsamling 19.
august 1960 er besluttet opplest. Til avviklingsstyre er valg
hoyesterettsadvokat Arne Hillestad, Tensberg.»

Og sa gar det enda fire ar — til den 29. oktober 1964 - for
bostyret kommer med sin rapport. Det er en grundig gjen-
nomgang av historien til A/S Bybuss, og ikke minst: Historien
om hva som gikk galt, og kortversjonen er: Driftskapitalen
var for liten helt fra starten.

Det blir ogsa reist kritikk mot avviklingsstyret, altsa advokat
Arne Hillestad, fordi man gikk til underhandsavvikling uten
at samtlige kreditorer hadde gitt sitt samtykke. Det kan imid-
lertid ikke fores bevis for at boet er blitt pafert tap under
awviklingsstyrets behandling, skriver bostyret.

Boets bestyrer har ogsa hatt konferanser med Freitag og
Sundby, alts& de opprinnelige stifterne, og bostyret mener at
de har gjort sitt ytterste for a fa det til a ga, men at selskapet
ble startet med utilstrekkelig driftskapital. Flere av rutene var
tapsbringende. Materiellet ble utslitt uten at man var i stand
til & fornye det. Man drev for lenge med bensindrevne bus-
ser. Dette var arsaken til konkursen, konkluderer bostyret.

Den 30. november 1964 settes det endelige punktum for A/S
Bybuss. P& Tensberg sorenskriverkontor har dommerfull-

Da Bybussen snudde i Fjellveien

mektig Leif Middelthon til behandling «Slutning og utlodning
i A/S Bybuss.

Z-11705
Z-11707
Z-11708
Z-11705
Z-11708

Reo bensin, 1947-modell

Reo diesel, 1947-modell

Reo bensin, 1947-modell

Citroen med Scania Vabis-motor, 1949-modell
Commer bensin, 1952-modell

Z-11706 Volvo diesel, 1952-modell

Z-11709 Scania Vabis, diesel, 1956-modell

De ulike ruteselskapene var tildelt en nummerserie, og By-
buss hadde serien:

Z-11705 til Z-117009.

Sjaferene i A/S Bybuss var:

(listen er ikke fullstendig)

Kristen Sundby, Daniel Klovning, Karl Freitag, Bjarne Frei-
tag, Olav Freitag, Viggo Borge, Finn Borge, Kjell Lund Fjeld-
stad, Karl Kristiansen, Erling Abrahamsen (reservesjafar),
Egil Paulsen (reservesjafaor)

Dersom Bobben - den sort-hvite skotske terrieren til familien
Vegard - fortsatt var i live i juni 1959, ble tilveerelsen hans
veldig annerledes enn den hadde veert gjennom flere ar. For
ikke bare sluttet de rede og beige bussene & ga; natten til
16. juni 1959 var det storbrann i Tgnsberg sentrum. Store
deler av bebyggelsen nedenfor Torget ble gdelagt, og vare-
beholdninger for millioner av kroner gikk tapt. Ogsa forret-
ningen til Joh. Vegard, som hunden reiste for & besgke, ble
fullstendig @delagt i brannen.

Veldig mye ble annerledes for Bobben i juni 1959.

Kilder:

Stein Rune Klemmetsby i Rutebilhistorisk Forening avd.
Vestfold (dede i august 2021)

Hans Petter Sundby

Kristen Sundbys etterlatte papirer

Erling Abrahamsen

Leif Klowning (dade i oktober 2020)

Inger Vigulf (f. Klowning)

Andreas Norland: «Rutebiltrafikken pa Netteray og Tjeme
gjennom 50 ar» (1961)

Statsarkivet Kongsberg ved seniorkonsulent Liv Jorunn
Aunan

IKA (Interkommunalt arkiv) Kongsberg ved radgiver Bjgrn
Ole Hovda
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