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TONSBERGSBLAD

1: Den gamle rutebilstasjonen i krysset mellom Stoltenbergsgate og Slagenveien. Ved jernbanen sees byens gassverk. (Alle foto i artikkel utlant av Slottsfjellsmuseet. Alle
fotografert av Ansgar Th. Larsen (1875-1932) eller sonnen Asgeir Th. Larsen (1903-1989) 2: Tenvik-bussen med A. Hems gartneri i bakgrunnen. 3: Hoytorvet 1923.

Da deti Tonsbergi 1910 ble kjent at Sandefjord handels-
stand planla en bussrute fra Sandefjord til Lahelle, med
rutebatforbindelse til Tjome, fikk det fart pa planenene
om en bussrute fra Tonsberg til Kjopmannsskjeer.

TEKST: THOMAS NILSEN

llerede aret fer, i 1909, hadde
det blitt gitt tillatelse til en
bussrute mellom Tensberg og
Kjgpmannsskjeer, uten at den-

ne ble startet opp.
De nye planene til Sandefjord han-
delsstand var urovekkende for Tens-

bergs nzeringsliv. En forbindelse vest-
over ville uten tvil fere til handelslekka-
sje. Tensbergs Blad gikk inn for en hur-
tig utbedring av veien og at en bussfor-
bindelse ble opprettet. En forbindelse
fra oyene mot vest, utenom Tensberg,
var like omstridt for hundre ar siden,
som den eridag.

Hastigheten til bussen som skulle kjo-

re mellom Sandefjord og Lahelle skulle
ikke overstige 12 km/t. Farten til de nye
motordrevne kjeretgyene ble i bilens
barnsdom strengt regulert av myndig-
hetene.

De forste rutene

I de to kommunene Tensberg og Sem
ble det na gitt nye konsesjoner i mai og
juni 1912 til 3 starte en automobilrute
mellom Tensberg og Tored, Tensberg
og Kjgpmannskjaer og Tensberg og As-
gardstrand. Disse skulle erstatte heste-
skyssforetakene, som «Diligencen».
Aksjeselskapet Tensberg og Oplands
Automobilkompani ble opprettet, og

bussrute til Hoyjord ble lagt til i de nye
planene. Selskapet bestilte en buss med
24 hk fra den engelske fabrikken Ley-
land Co.i1910.

Den nye bussen, med kapasitet til a ta
14 personer og med en lastekapasitet pa
to tonn, ble ikke levert som avtalt, og to
automobildrosjer betjente rutene i mel-
lomtiden.

Endelig, den 7. april 1911, kunne Tens-
bergs Blad rapportere om den farste
preveturen. Bussen ble pa et gyeblikk
fylt opp av folk som ville vaere med. En
viktig oppgave for preveturene var a til-
venne hestene til den nye forkosten.
Aret etter hadde bussen tilbakelagt
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18.567 kilometer og fraktet 25.000 men-
nesker. Ett av de sterste problemene var
de darlige veiene, spesielt i telelgsnin-
gen, og rutebilen ble beskylt for a ede-
legge veien.

Nye ruter og stasjoner

Antallet ruter gkte utover i 1920-arene,
med stadig nye forbindelser. Det samme
gjorde trafikken, med 3-400 kjoretoyer i
degnet i 1930-arene. Til sammenlikning
passerer cirka 50.000 biler bomringen
rundt Tensberg hvert degni ar.

Med antallet ruter gkte antallet busser
og det ble opprettet rutebilsstasjoner i
byen. I 1923 fikk de serovergaende bus-

sene en rutebilsplass ved Bruu-garden i
krysset mellom Storgaten og Conradis
gate (ved dagens bibliotek). Denne ble
utbedret med asfalt, bensinstasjon og
venterom av Vallg Oljeraffineri, ogi1935
ble holdeplassen utvidet. Norsk-En-
gelsk Mineralolje AS anla en stor rutebil-
stasjon i krysset mellom Slagenveien og
Stoltenbergsgate, ikke sa langt unna da-
gens rutebilsstasjon, VKT. Denne stasjo-
nen betjente rutene som gikk nord, vest
og ost. KILDER: DAVIDSEN, 8YVIND:
TONSBERGS BLAD 1870 -1970

JOHANSEN, OSCAR ALBERT:
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OVREBO, ASBJORN: BILEN OG BYEN
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Rutebilenes barndom i 1 Onsberg

GAMMEL ARGANG: Rutebuss fra
Tonsberg. Foto fra 1935.

HISTORISK: Rutebuss fra Tonsberg. Foto
fra1937.
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